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RESUMEN E INTRODUCCION

Las manifestaciones son una de las formas mas
habituales de activismo. Se trata de actos de
comunicacion, generalmente multitudinarios y
ejercidos en el dmbito publico, que parten de una
necesidad de dar a conocer el acuerdo o desacuerdo

respecto a una idea para promover un cambio.

Requieren, de una parte, de un esfuerzo organizativo y,
del otro, de una concepcion del elemento a comunicar
que se concreta en soportes graficos, generando una
identidad visual ya sea de forma involuntaria o

consciente.

Estas manifestaciones se caracterizan por ser

organizadas y llevadas a cabo por grupos de individuos

sin un necesario conocimiento o preparacion en el
ambito de la cultura visual ni el disefio grafico. Sin
embargo, consiguen resolver las necesidades graficas
con los recursos técnicos disponibles de una manera

efectiva.

El boicot de tranvias del 1 de marzo de 1951 en
Barcelona, la Marxa de la Llibertat (marcha por la
libertad), durante el verano de 1976 en diferentes
poblaciones de Catalufia, y la manifestacién
multitudinaria del "No a la guerra" de 2003, también en
Barcelona, constituyen tres ejemplos histéricos en los
que la poblacién se organizé de forma mas o menos
espontanea a favor de la lucha por la igualdad, la

libertad y/o la paz.
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El objetivo de este articulo es el de identificar y
establecer posibles tendencias en cuanto al
conocimiento, asimilacion y uso de técnicas graficas,
creacion de identidad visual o gestion del proyecto
grafico por parte de la poblacion civil, a través del
andlisis de los mensajes visuales creados por estos
agentes, tanto en lo referente a las técnicas gréficas

utilizadas, como por el contenido de los mismos, junto

con el estudio de las estrategias comunicativas

disefiadas para lograr el éxito de las convocatorias.

Si a esta situacion le afiadimos el pésimo estado del

transporte publico de la ciudad, tenemos todas las

A continuacién se presentan los tres acontecimientos . . .
piezas para encajar la explosién de los barceloneses

analizados, incidiendo los elementos identitarios mas ; ] ;
que desataria el boicot de los tranvias de 1951.

destacables para posteriormente comentar, a partir de

semejanzas y diferencias, las conclusiones. Los estudiantes de la Universitat de Barcelona,

alterados por la situacién, se expresaron mediante

acciones como pintadas en la fachada de la

BOICOT A LOS TRANVIAS DE BARCELONA . . .
universidad, reparto de octavillas y pedradas a los

dismaseie st dermedsiosiminsads cristales de los tranvias. Estos hechos desencadenaron

: ey los primeros disturbios, a los que se afiadieron el resto
tranvias de Barcelona se dirigieron a sus puestos de

de poblacién.

trabajo andando, para protestar contra el aumento
abusivo del precio de los billetes del transporte publico

mas utilizado en la capital catalana.

La Barcelona de 1951 vivia una época de contrastes
sociales. El franquismo habia generado una
incomunicacion total entre autoridad y poblacién, se

vivia una gran crisis econémica, sumado a unas

- — r

jornadas laborales desproporcionadas, miseria, :
Revista 6. La Vanguardia 04.03.2001

hambre, racionamiento alimentario, y restricciones de

energia en los hogares. El boicot fue efectivo. La poblacion hizo un gran

esfuerzo (el tranvia era su medio de transporte

Ante este estado de precariedad, la Compafiia de habitual), siendo un ejemplo de constancia, y decidio
Tranvias subio el precio de los billetes, de forma mas no subir a ningtin convoy hasta que, el 6 de marzo, el
acusada en Barcelona. La alteracién de este precio gobierno, presionado por las enormes pérdidas
suponia la subida del 40% del precio del billete de econémicas, decidié volver a los antiguos precios.

tranvia (transporte basico del proletariado) en la

Ciudad Condal.
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Como escribe Felix Fanés en su libro La vaga de
tramvies del 1951. Una crénica de Barcelona,
i I o . .

Barcelona, después de 12 afios de silencio, en 1951
planté cara al fascismo y por este camino, inicié la
recuperacion de la propia identidad. Pértico a una
nueva época”. Nos encontramos frente al “Inicio de la
lucha popular: Defensiva pero muy atrevida, inteligente

y sutil, pacifica pero firme”.

Si nos centramos en la comunicacién del boicot,
tenemos que partir del hecho que en medio de una
clandestinidad total y sin una organizacion o

planificacion previa, la poblacion estallé.

El 8 de febrero aparecié la primera octavilla,
mecanografiada, andnima, en algunos buzones de la
ciudad. Mediante el boca-oreja y el método de la
cadena, en pocas horas, la ciudad estaba repleta de
panfletos haciendo una llamada al boicot. Las octavillas
aparecieron sin firmar, de esta manera nadie podia ser

acusado de nada.

LO QUE DEBES EACER CADA DIA
ES NO SUBIR AL TRANVIA /
Y DESHAOGAR TUS MALES /:
ROMPIENDO MUCIOS CRISTALES \;‘-\.
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Arxiu Historic de Barcelona
Estas circulares eran manuscritas, mecanografiadas y,

en alglin caso, impresas, con tirajes mas altos, en

maquinaria de produccién gréfica.

En medio de una dura postguerra, no todos los hogares
disponian de facilidades técnicas de reproduccion

como una maquina de escribir, asi que muchos de los
ciudadanos aprovechaban su horario laboral para hacer

sus copias en el trabajo, ya fuese picando varias veces

los textos, o utilizando papel carbén para hacer mas de

una copia a la vez.

Segun Juan Jesas Aznar, del Museu de la Técnica de
I'Emporda, en 1951 la Gnica fabrica de maquinas de
escribir que habia en Espafia era Hispano Olivetti,
siendo Barcelona la primera ciudad fuera de Italia
donde se instalo la empresa, asi que es mas que
probable que con las mdquinas con las que se copiaron

las octavillas fueran de esta marca.

|l.r

Pere Alzamora, creador del “Museu Alzamora”" nos
indica que en esa época, las producciones de més alto
tiraje se hacian, muchas veces en talleres en la
trastienda de librerias, en ciclostil, Boston (méquinas
de sobremesa) o en impresiones tipograficas en
méaquinas como Minervas. En el caso que nos concurre,
la impresion era totalmente clandestina, asi que las
trastiendas, cuanto mas escondidas mejor, eran mas

que justificadas como espacios de impresién de las

octavillas para el boicot.

Las tiradas atin mas elevadas se componian en
linotipias, aunque convivian con las composiciones a

mano en tipos moviles.

MARXA DE LA LLIBERTAT

La Marxa de la Llibertat (Marcha de la Libertad) es una
iniciativa civil de caracter reivindicativo que tiene lugar,
desde el 4 de julio de 1976 y hasta el 11 de setiembre
del mismo afio, y se desarrolla en diferentes pueblos y
ciudades de Catalufia, asi como también de Valencia, la
“Catalunya Nord” y eventualmente en las Islas
Baleares.

La Marxa, una marcha popular a lo largo del territorio

catalano-parlante, surge como idea de accién

1
http://www.alzamora.com/Museo
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